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1 Ausgangslage

In der Liegenschaft an der Niederbergerstrasse 1 ist im Erdgeschoss das Mischeli-Center beherbergt und da-
ruberliegend befindet sich ein mehrgeschossiges Wohngebaude (s. Planauszug, unten). Die Realstone SA,
private Eigentiimerin der Liegenschaft, hat nun die Absicht, das Mischeli-Center zu erneuern und zusatzliche
Wohnungen zu bauen. Die Grossverteiler Migros und Denner sowie zusatzliche Verkaufsflachen bleiben
erhalten, sollen aber ebenfalls erneuert werden.

Abbildung 1: QP Perimeter im Bestand

Gemass kommunalem Zonenreglement Siedlung (8 29, Abs. 5) ist auf diesem Areal fur gréssere bauliche Sa-
nierungen der Bebauung und des Aussenraumes oder fiir bauliche Nachverdichtungen ein Quartierplanver-
fahren anzuwenden.

Der Gemeinderat Reinach hat im Januar 2022 von den Planungsabsichten bzw. dem Entwicklungskonzept
der privaten Eigentimerin Kenntnis genommen und auf dieser Basis die Auslésung des Quartierplanverfah-
rens unterstutzt.

Das beauftragte Architekturbiiro Nissen & Wentzlaff Architekten hat Rapp als Subunternehmen fir die Bear-
beitung des Verkehrsgutachtens angefragt.

Beim vorliegenden Verkehrsgutachten (VGA) QP Mischeli-Center handelt es sich um die erganzte und ange-
passte Version des VGA QP Mischeli-Center (Rapp AG, 14. Februar 2023). Dabei werden das Verkehrsauf-
kommen und die Leistungsfahigkeit des MIV und des OV unter Beriicksichtigung der QP Schonenbach und
Buch-Hain neu ermittelt und beurteilt.

25. Juli 2024 )
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Abbildung 2: Entwurfskonzept NW Architekten

2 Grundlagen
Folgende Dokumente und Unterlagen bilden die Basis fiir das vorliegende Verkehrsgutachten:

e Informationen und Plane Nissen & Wentzlaff Architekten

e  Ermittlung Parkplatzbedarf Mischeli-Center durch Nissen Wentzlaff Architekten (Dokument vom
10.12.2021)

e  Stierli + Ruggli AG (2022): Quartierplan-Reglement "Mischeli-Center". 10.07.2023
e Zonenreglement Siedlung, 55/ZRS/2/0, Gemeinde Reinach vom 14.04.2015

e  Wegleitung Bestimmung der Anzahl der Abstellplatze fiir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas, Amt fiir
Raumplanung Kanton Basel-Landschaft (2004)

e Regierungsrat Kanton Basel-Landschaft (2022): Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz
(RBV) vom 01.07.2022

e Leitfaden fur Mobilitatsgutachten (Energie-Region Birsstadt)

e  Bundesamt fir Strassen ASTRA (2017): VSS-Forschungsprojekt 2013/103, Verkehrsaufkommen von
Wohnnutzungen.

e Bundesamt fur Statistik: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015

e VSS 40 022 Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitét, Belastbarkeit. Knoten ohne Lichtsignalanlage

e VSS 40 023 Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belastbarkeit. Knoten mit Lichtsignalanlage

e  Geoview BL: https://geoview.bl.ch/

e Verkehrsgutachten Quartierplan Schénenbach Reinach, Rudolf Keller & Partner AG, 20. Januar 2017
o Verkehrsgutachten Quartierplan Buch-Hain, Rudolf Keller & Partner AG, 24. Oktober 2019

o Verkehrsgutachten Quartierplan Mischeli-Center, Rapp AG, 14. Februar 2023

25. Juli 2024 )
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3 Erschliessung

Nachfolgend wird die Erschliessungssituation des Mischeli-Centers mit dem 6&ffentlichen Verkehr, dem Fuss-
ganger- und Veloverkehr sowie dem motorisierten Individualverkehr dargelegt.

3.1 Offentlicher Verkehr

Der Planungsperimeter liegt zu ca. 80% in der ARE-OV-Giiteklasse B, was einer guten OV-Erschliessung ent-
spricht. Der Rest des Areals liegt in der OV-Giiteklasse C, was einer mittelméassigen OV-Erschliessung gleich-
kommt.

Die nachstgelegene Haltestelle des 6ffentlichen Verkehrs ist die Tramhaltestelle Landhof in ca. 300 m Weg-
distanz. Diese Haltestelle wird ganztags von der Tramlinie 11 und in den Spitzenstunden zusétzlich von der
Einsatzlinie E11 bedient. Die Trams verkehren im 7.5 Minuten Takt. Unter Berlcksichtigung der Kursfolge
wahrend der Spitzenstunde liegt das durchschnittliche Kursintervall bei 3.8 Minuten.

Mit der Tramlinie 11 kénnen der Bahnhof SBB in ca. 17 Minuten und der Marktplatz in ca. 25 Minuten erreicht
werden. Mit der Linie E11 kdnnen in den Spitzenstunden zusétzlich das Theater und das Gundeldinger-
quartier direkt erreicht werden.

3.2 Veloverkehr

Das Areal liegt in der Nahe zweier kantonaler Radrouten. Die Radroute entlang der Binningerstrasse verlauft
auf Quartierstrassen im Mischverkehr mit Tempo 30 und befindet sich ca. 200 m vom Areal entfernt. Die Rad-
route entlang der Baselstrasse ist ca. 300 m entfernt und wird als separater Veloweg gefiihrt.

Beide Radrouten ermdglichen eine gute Erreichbarkeit sowohl in Richtung Basel als auch in Richtung Dorf-
zentrum von Reinach.

3.3 Fussverkehr

Mit Ausnahme der in ca. 300 m Distanz vorbeifilhrenden Kantonsstrasse Baselstrasse handelt es sich beim
umgebenden Strassennetz um Tempo 30-Zonen. Auch der Langenhagweg, auf welchem die Tramhaltestelle
Landhof erreicht werden kann, fuhrt durch eine Tempo 30-Zone.

Insgesamt liegt somit eine fussganger:innenfreundliche Grundinfrastruktur vor. Optimierungspotential besteht
allenfalls beim Langenhagweg, da dieser keine Seitenbereiche fur den Fussverkehr aufweist sowie bei der
Baselstrasse, die trotz bestehender Querungsmaoglichkeiten eine Trennwirkung zu den 6stlich der Ba-
selstrasse gelegenen Wohnquartieren und der Naherholungszone entlang der Birs besitzt.

3.4 Motorisierter Individualverkehr
Das Areal grenzt im Westen an die Mischelistrasse und im Osten an die Bruderholzstrasse.

Die Zufahrt zur bestehenden Einstellhalle erfolgt von der Mischelistrasse her, die von der nahegelegen Kan-
tonsstrasse Nr. 18 (Basel-Munchenstein-Reinach-Aesch) entweder via Reichensteinerstrasse, Stockacker-
strasse und Lachenweg oder via Schdnenbachstrasse erreicht werden kann. Die Wegfahrt erfolgt in die Bru-
derholzstrasse und von dort entweder via Stockackerstrasse und Reichensteinerstrasse oder via Schénen-
bachstrasse zur Kantonsstrasse. Als Teil der verkehrlichen Untersuchung wurde ebenfalls untersucht, ob eine

25. Juli 2024 _
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Anderung der Fahrtrichtung bzw. ein Wechsel der Ein- und Ausfahrtsrichtung der Einstellhalle Vorteile mit sich
bringen kénnte. Bei dieser Betrachtung wurden jedoch keine signifikanten Vor- bzw. Nachteile gesehen.

Das Areal ist mit dem ca. 1.8 km entfernten Anschluss Reinach Nord (ber die Nationalstrasse H18 gut an das
Nationalstrassennetz angebunden.

Unmittelbar neben dem Mischeli-Center befinden sich entlang der Strasse Im Lerchengarten rund 12 oberirdi-
sche offentliche Parkplatze, die nicht zum Planungsperimeter gehdren. Aufgrund der Umgestaltung der
Strasse «Im Lerchengarten» werden zukinftig jedoch nur noch ca. 5 Parkpléatze so bestehen bleiben. Weitere
4 offentliche Parkplatze befinden sich etwas weiter entfernt entlang der Bruderholzstrasse.

35 Anlieferung

Fur die Anlieferung wurden aufgrund der Rickmeldung von Migros und Denner die Schleppkurven fiir eine
Anlieferung mit Lastwagen mit und ohne Anhanger als auch mit Sattelschlepper geprift. Die geplanten
Anlieferungen sind in Abbildung 3 fur beide Rampen (oben und unten) dargestellt. Fir die untere Anlieferung
ist das Manover fur alle Fahrzeugtypen akzeptabel.

I gy IT F
madenlion

Abbildung 3: Geplante Anlieferung; von links nach rechts: LW, Sattelschlepper, LW mit Anhanger

Bei der derzeit geplanten Anliefersituation nimmt der Lastwagen die gesamte Fahrbahn in Anspruch und féahrt
ruckwarts uber den Fussgéangerbereich. Dies stellt aus verkehrsplanerischer Sicht ein gewisses Risiko dar,
wobei der Gehweg wéahrend des Einlenkmandvers bei der Anlieferung an der unteren Rampe fur alle
Fahrzeugtypen und bei der Anlieferung an die obere Rampe fir LW und Sattelschlepper stets einsehbar ist.

25. Juli 2024 )
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4 Parkplatzbedarf
4.1 Rahmenbedingungen

Die bestehende Einstellhalle des Areals verfugt Gber ca. 130 Parkplatze. Gemass den vorliegenden Grundla-
gen sind davon 17 Parkplatze fiir Bewohner:innen vorgesehen, wobei aktuell nur 10 Parkplatze an diese
vermietet sind. Somit stehen die Ubrigen Parkplatze (ca. 113) fur Verkauf und Dienstleistungen zur Verfigung.

Gemass dem vorliegenden Entwurf des Quartierplan-Reglements "Mischeli-Center" soll die Ermittlung des
Bedarfs an Autoparkplatzen und Veloabstellplatzen nach den kantonalen gesetzlichen Bestimmungen bzw.
Richtlinien erfolgen. Des Weiteren ist der Bedarf an Autoparkplatzen vollstandig in der unterirdischen Einstell-
halle anzuordnen.

Gemass § 70 Abs. 1 der Verordnung zum Raumplanungs- und Baugesetz des Kantons Basel-Landschaft
(RBV) vom 1. Juli 2022 bemisst sich die Mindestanzahl Parkplétze fir Motorfahrzeuge geméss Anhang 1
S.11und S. 12.

Demnach setzt sich der Grundbedarf aus 1 Stamm- und 0.3 Besucher:innenparkplatzen pro Wohneinheit zu-
sammen.

4.2 Reduktionsfaktoren

Auf den oben erwahnten Grundbedarf kdnnen Reduktionsfaktoren angewendet werden. Im Anhang zur RBV
auf S. 12 werden die Grunde und die Faktoren fur eine Reduktion der Anzahl Autoparkpléatze genannt.

42.1 Reduktionsfaktor Wohnnutzung

Die Reduktion des Parkplatzbedarfs fiir die Wohnnutzungen wird seit 1. Marz 2022 neu Uber die Guteklasse?!
der OV-Erschliessung begriindet (s. Anhang RBV S.12, oben). Die Autoparkpléatze fir Wohnbauten sowohl fiir
Stamm- als auch Besucher:innenparkplatze kdnnen gemass folgender Tabelle reduziert werden:

Reduktion fiir Autoparkpléatze von Wohnbauten

Guteklasse des offentlichen Verkehrs A B C D Keine

Reduktionsfaktor 0.6 0.7 0.8 0.9 1

Tabelle 1: Reduktionsfaktor Wohnbauten in Abhangigkeit der OV-Giteklasse

Wie bereits in Kapitel 3.1 aufgezeigt, liegt das Areal zu 80% in der OV-Giiteklasse "B". Wir empfehlen des-
halb, fir Wohnbauten einen Reduktionsfaktor von 0.7 anzuwenden.

4.2.2 Reduktionsfaktoren Nicht-Wohnnutzungen

Auf die librigen Nutzungen kénnen die Reduktionsfaktoren R1 (OV-Erschliessungsqualitat) und R2 (iibrige
Faktoren) angewandt werden (s. Anhang RBV S.12, unten).

Der Reduktionsfaktor R1 berticksichtigt die Erschliessung durch die 6ffentlichen Verkehrsmittel. Die Erschlies-
sung wird anhand der Gehdistanz zur Haltestelle sowie der Kursfolge der dort verkehrenden Linien berechnet.

1 https://geoview.bl.ch/
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Aufgrund des kurzen Kursintervalls von 3.8 Minuten in Lastrichtung wahrend der Spitzenstunde und der Geh-
distanz von ca. 300 m zur nachstgelegenen Haltestelle Landhof der Tramlinien 11 und E11 kann fir die Park-
platze der gewerblichen Nutzung ein Reduktionsfaktor R1 von 0.5 verwendet werden.

Der Reduktionsfaktor R2 ist ein Sammelfaktor und ergibt sich aus den Bereichen Umweltvertraglichkeit, politi-
sche Leitbilder, vorhandene Parkplétze, Mehrfachnutzung sowie Zweiraderschliessung. Fur das Areal gelten
fur die verschiedenen Bereiche folgende Erkenntnisse:

Reduktionsfaktor R2

Analyse fur Quartierplan Mischeli Einschétzung

In hierfir besonders empfindlichen Zonen (z.B.
Kerngebieten) kénnen Reduktionen der Auto-
parkplatze durch die Gemeinde oder den Kan-
ton vorgeschrieben werden.

Ziel der Mobilitatsstrategie der Gemeinde Reinach ist es, \/
den Modalsplit zugunsten des &ffentlichen Verkehrs (OV)

und des Langsamverkehrs (LV) mit geeigneten Anreizen

und Massnahmen zu unterstiitzen, damit die Kapazitaten

des Strassennetzes gesichert sind und der Verkehrslarm mi-
nimiert wird. Eine Reduktion der Parkpléatze ist somit auch

im Sinne der Gemeinde.

Sehen politische Leitbilder oder Zielsetzungen
eine bewusste Verminderung des Verkehrs
vor, so kénnen ebenfalls Reduktionen vorge-
schrieben werden.

Das Raumkonzept Basel-Landschaft, das Agglomerations- \/
programm Basel und die kantonale Richtplanung streben
eine umweltgerechte Bewaltigung des Verkehrs an.

Stehen in unmittelbarer Umgebung gentigend
und dauerhaft &ffentliche Parkplatze zur
Verfugung, kénnen Reduktionen erlaubt
werden.

Das Parkplatzangebot in der ndheren Umgebung auf All- X
mend ist stark begrenzt.

Ist eine Mehrfachnutzung méglich, so kann un-
ter Verzicht auf eine feste Parkplatzzuteilung
eine Reduktion geltend gemacht werden.

Da sich die Tagesganglinien des MIV bei den \/
unterschiedlichen Nutzungen zum Teil unterscheiden (z. B.
Wohnen, Einkauf) sind Mehrfachnutzungen bei den

Parkplatzen méglich.

Bei guter Zweirad-Erschliessung oder einer
Gebaudenutzung, die einen hohen Velo-/
Mofa-Anteil erwarten lasst, konnen die Auto-
Parkplatze reduziert werden.

Das Areal liegt in der Nahe zweier kantonaler Radrouten. v
Die Radroute entlang der Binningerstr. befindet sich ca.

200 m vom Areal entfernt, jene entlang der Baselstr. ist

ca. 300 m entfernt. Ausreichende und qualitativ hochwertige
Abstellplatze starken einen hohen Veloanteil.

Tabelle 2: Analyse Reduktionsfaktoren R2

Gemass der obigen Analyse kdnnen fiir das Areal 4 von 5 Kiriterien, die fur eine Reduktion des Grundbedarfs
sprechen, als erfiillt gewertet werden. Der Reduktionsfaktor R2 wird aufgrund obiger Analyse auf 0.68 festge-

legt.

Fur die Nicht-Wohnnutzungen kommen somit die Reduktionsfaktoren R1 = 0.5 und R2 = 0.68 geméass RBV

zur Anwendung.

4.3

Parkplatzberechnung MIV geméss Richtprojekt

Die Parkplatzberechnung fur Autos sowie die Berechnung der Anzahl Veloabstellplatze stitzen sich auf die
Nutzungsangaben (Bruttogeschossflachen, Wohnungsmix) des Richtprojekts geméass den Informationen und
Planen von Nissen & Wentzlaff Architekten (Planstand 4. August 2022) mit folgenden Eckwerten: 74 Wohnun-
gen (20 im Bestand, 54 neu), 2'110 m? Verkauf kundenintensiv, 470 m? Dienstleistung kundenintensiv (z.B.

Arzt).

Mit diesen Eckwerten ergibt sich der in Tabelle 3 dargestellte Parkplatz-Grundbedarf.
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Nutzung Kennwerte Berechnung Stamm-Parkplatze Besucherparkplatze Total
Wohnen

1.0 Stamm-PP + 0.3 Besucher-PP 74 Wohnungen 74 23 97
pro Wohnung

Verkauf, kundenintensiv

1 AP pro 50 m? BGF, 0.4 Stamm-
PP pro Arbeitsplatz + 0.08-Besu-
cher PP pro m? Verkaufsflache

2'110 m? 17 118 135

Dienstleistung, kundenintensiv

1 AP pro 30 m? BGF, 0.02 Stamm-
PP pro m? BGF + 0.01 Besucher-
PP pro m? BGF

470 m? 9 5 14

Total 100 146 246

Tabelle 3: Parkplatz-Grundbedarf QP Mischeli-Center auf Basis Richtprojekt

Unter Beriicksichtigung der oben erwahnten Reduktionsfaktoren (R = 0.7 fir Wohnen sowie R1 = 0.5 und
R2 = 0.68 fir die Ubrigen Nutzungen), ergibt sich geméss Tabelle 4 ein reduzierter Parkplatzbedarf.

Nutzung Stamm-Parkplatze Besucherparkplatze Total

Grundbedarf  Reduziert Grundbedarf  Reduziert Grundbedarf  Reduziert

Wohnen

74 52 23 16 97 68
R=0.7
Verkauf, kundenintensiv

17 6 118 40 135 46
R1=0.5,R2=0.68
Dienstleistung, kundenintensiv

3 5 2 14 5

R1=0.5,R2=0.68
Total 100 61 146 58 246 119

Tabelle 4: Reduzierter Parkplatzbedarf QP Mischeli-Center auf Basis Richtprojekt

Unter Bericksichtigung der Reduktionsfaktoren ergibt sich ein Bedarf von 119 Parkplatzen. Davon sind 68
Parkplatze fir Wohnnutzung und 51 Parkplatze fur Verkauf und Dienstleistungen vorgesehen. Gegenlber den
heutigen ca. 130 Parkplatzen werden somit insgesamt 11 Parkpléatze weniger benétigt.

Zusatzlich zu den bestehenden 10 Parkplatzen fiir Wohnnutzung (exkl. 7 nicht vermietete Parkplatze,
s. Kap. 4.1), muss ein zusatzlicher Bedarf von 58 Parkplatzen fur die Wohnnutzung erstellt werden.

Im Quartierplanperimeter ist es moglich, dass die Besucherparkplatze der Wohnnutzung aufgrund
unterschiedlicher Ganglinien, der guten Erreichbarkeit des offentlichen Verkehrs sowie der ausreichend
eingeplanten Veloabstellplatze auch fiur Besucher der Verkaufsgeschéfte und der Dienstleistungen genutzt
werden kénnen (sog. Pooling?). Gesamthaft sind somit 103 Parkplatze zu erstellen.

2Im Falle eines Parkplatz-Poolings der Besucherparkplatzen der Wohn- und Geschaftsnutzungen werden die Besucherparkplatze nicht fest

einer bestimmten Nutzung zugewiesen.
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4.4 Berechnung Veloabstellplatze

Aktuell bestehen beim Eingangsbereich des Mischeli-Centers ca. 25 gedeckte Veloabstellplatze fur
Kund:innen der Verkaufs- und Dienstleistungsgeschéfte. Das nachfolgende Foto vermittelt einen Eindruck der
aktuellen Situation.

Abbildung 4: Heutige Veloabstellplatze vor dem Mischeli-Center (eigene Aufnahme)

Gemass § 24 Abs. 2 des Zonenreglements Siedlung der Gemeinde Reinach bemisst sich die Anzahl zu
erstellender Veloabstellplatze nach der kantonalen Wegleitung des Kantons Basel-Landschaft zur
Bestimmung der Anzahl Abstellpléatze fur Motorfahrzeuge und Velos/Mofas aus dem Jahr 2004. Die
Spezialvelos wurden anhand des ASTRA Handbuches «Veloparkierung — Empfehlungen zu Planung,
Realisierung und Betrieb» berechnet.

Die Empfehlung fir den Grundbedarf an Veloabstellplatzen ist dort wie folgt vorgegeben:
Ermittlung der velo-/Mofa -Abstellplatze (VMP)

VMP «WOHNEN» Stammplatze: 2 x Grundbedarf «Stammplétze» (GS)
Besucherplatze: 1 x Grundbedarf «Besucherplatze» (GB)
VMP «[JBRIGE Stammplatze: GSXR1x(1.5-R2)
NUTZUNGEN»  Besucherplatze: GBXxR1x(1.25-R2)

Abbildung 5: Empfehlung Anzahl Veloabstellplatze geméass Wegleitung des Kantons Basel-Landschaft

Mit diesen Berechnungsgrundlagen ergibt sich fiir Bestand und Neubauten insgesamt ein Bedarf von 254
Veloabstellplatzen. Die Verteilung auf die Nutzungen ist in untenstehender Tabelle dargestellt.

Grundbedarf Grundbedarf

Nutzung . . Spezialvelos pro GB Gesamt
Stammplatze Besucherplatze

Wohnen Mischeli 88 14 22 124

Wohnen Lerchengarten 60 9 15 84

Wohnen total 148 23 37 208

Ubrige Nutzungen 11 35 - 46

Total 159 58 37 254

Tabelle 5: Empfehlung Grundbedarf Veloabstellplatze gem. Wegleitung Kanton BL
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4.5 Geplante Veloabstellplatze

Gemass dem vorliegenden Richtprojekt sind fur die Wohnnutzung im Mischeli und in den Reihenhdusern "Im
Lerchengarten" insgesamt drei abgeschlossene Veloraume mit 144, 26 sowie 51 Abstellplatzen vorgesehen.
Zusatzlich sind im Aussenbereich flinf weitere Veloabstellmdglichkeiten fiir Besucher (Wohnen und
Dienstleistung) geplant. Fur die Besucher der Dienstleistungen sowie Wohnungen im «Mischeli» sind an drei
Standorten insgesamt 58 Abstellplatze geplant (2x10 VAP und 1x38 VAP). Zusétzlich gibt es fiir die Besucher
der Wohnungen "Im Lerchengarten" an zwei Standorten insgesamt 18 Abstellplatze (1x12 VAP und 1x6 VAP).

Somit ergibt sich eine Gesamtsumme von 297 Veloabstellplatzen. Damit wird der erforderliche Grundbedarf
um 43 Abstellplatze tberschritten und auf dem Areal stehen mit dieser Planung jeweils mehr Stamm-,
Besucher- und Spezialveloabstellplatze als gefordert zur Verfligung.

5 Verkehrsaufkommen MIV
5.1 Verkehrsaufkommen Ist-Zustand

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen des durch den Perimeter des QP generierten MIV-Verkehrs zu ermit-
teln, wurde vom 29. Juni 2022 bis zum 4. Juli 2022 bei der Ausfahrt der Einstellhalle mittels Seitenradarmes-
sung eine Z&hlung durchgefihrt.

Dabei ergab sich fiir die Ausfahrt ein DWV von 375 Fahrten pro Tag. Unter der Annahme, dass die Anzahl
Ausfahrten der Anzahl Einfahrten entspricht, ergeben sich so taglich ca. 750 Fahrten, welche heute durch die
Wohn-, Dienstleistungs- und Einkaufsnutzung im QP-Perimeter erzeugt werden.

Zusétzlich liegen zu dem durch die Migros und Denner generierten Anlieferungsverkehr die folgenden Anga-
ben vor:

e Bei der Migros findet 3 bis 5 Mal pro Tag eine Anlieferung statt (3 Mal morgens und evtl. 1 Mal nachmit-
tags).

o Der Denner wird je nach Wochentag 1 bis 2 Mal pro Tag am Morgen oder am Mittag mit einem LKW mit
oder ohne Anhangerzug beliefert.

Das Anlieferverkehrsaufkommen ist in den ermittelten Zahlen aus der Seitenradarmessung bereits beruck-
sichtigt und wird fur die Analyse des Verkehrsaufkommens — auch aufgrund der geringen Anzahl Fahrten —
nicht néher untersucht.

Um das aktuelle Verkehrsaufkommen an den beiden fur die Erschliessung des Mischeli-Areals massgeben-
den Knoten Baselstrasse/Schonenbachstrasse und Baselstrasse/Reichensteinerstrasse zu ermitteln, wurde
eine Verkehrserhebung mittels Verkehrszahlkamera (Miovision) durchgefiihrt. Diese erfolgte am Knoten Ba-
selstrasse/Schonenbachstrasse am 23. Juni 2022 und am Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse am 28.
Juni 2022.

Dabei wurde der Knoten Baselstrasse/Schénenbachstrasse in der Spitzenstunde von 16:45 Uhr bis 17:45 Uhr
von insgesamt 1'221 Fahrzeugen und 32 Trams befahren. Der Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse
wurde in derselben Zeit von 1'206 Fahrzeugen und 32 Trams befahren.

Die folgenden Abbildungen zeigen die Verteilung der Verkehrsstrome an den beiden Knoten:
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Abbildung 7: Verkehrsstréme ASP Ist-Zustand am Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse

5.2 Verkehrsaufkommen Projekt Mischeli-Center

Im Sinne einer Worst Case Betrachtung fur den verkehrlich schlechtesten plausiblen Fall wird die Annahme
getroffen, dass durch eine flacheneffiziente Nutzung zuséatzliche Wohnungen generiert werden kdnnen.
Zudem wird von einem hdheren Anteil fur Verkaufs- und Dienstleistungsnutzungen ausgegangen. Im QP-
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Reglement «Mischeli-Center» werden die maximale Gesamtflache (12'000 m?), der Flachenanteil fur
Verkaufsnutzungen (max. 2'300 m?) sowie die maximale Anzahl an Parkplatzen (123 PP) vorgegeben.

Das Gebiet um das Mischeli-Center zeichnet sich durch seinen Quartiercharakter aus, der hauptsachlich von
Wohnnutzungen, vereinzelten Einkaufsmdglichkeiten und Dienstleistungsangeboten gepragt ist. Es ist
anzunehmen, dass sich die Nutzungsarten im Quartier in absehbarer Zukunft nicht wesentlich veréandern
werden und der Charakter als Wohnquartier erhalten bleibt.

Fir die Berechnung des schlechtesten plausiblen Falls wird daher nur von einer leichten Zunahme der
Dienstleistungs- und Verkaufsnutzung ausgegangen. Bei der Verkaufsnutzung wird dabei die maximale
Gesamtflache von 2'300 m2 verwendet, wahrend fiir Dienstleistungsnutzungen (wie einzelne kleine Praxen
und/oder ein kleineres Biiro) insgesamt 700 m2 zur Verfligung stehen wiirden. Mit diesem Nutzungsverhaltnis
ergibt sich ein Verhéltnis von Wohnen zu Dienstleistung und Verkauf von 3:1.

Da es sich beim Mischeli-Center um eine lokal gepragte Einkaufsnutzung handelt und zudem fur
Dienstleistungsunternehmen im Quartier nur eine begrenzte Nachfrage besteht, ist das verwendete
Nutzungsverhaltnis als maximal plausibel zu betrachten. Die Quartierplane der Umgebung, wie Schénenbach
und Buch-Hain, gehen beispielsweise gar nur von Wohnnutzungen aus. In der Abendspitze gibt es zudem
keine grossen Unterschiede im Verkehrsaufkommen zwischen Dienstleistungsunternehmen und
Wohnnutzungen. Lediglich die Verkaufsnutzung generiert deutlich mehr Verkehr, wobei jedoch die maximale
Flache geméass den Bestimmungen des Quartierplan-Reglements verwendet wurde.

Bei der Berechnung der MIV-Fahrten wird die Abendspitze (ASP) betrachtet, da zu diesem Zeitpunkt der
Einkaufsverkehr geméass Norm am meisten Fahrten generiert und sich in der ASP die Fahrten der
Einkaufsnutzung und der Dienstleistungen mit den Fahrten der Wohnnutzung tberlagern.

Fur die Berechnung werden die gegeniiber dem Ist-Zustand zusétzlich generierten Fahrten berechnet und mit
diesem summiert.

Zuséatzlicher Verkehr Wohnen:

Die folgende Abbildung zeigt das rechnerische Vorgehen zur Bestimmung der zusétzlichen Quell- und Ziel-
fahrten firs Wohnen (Annahmen gemass VSS 2013/103 (2017)). Die Berechnung basiert darauf, dass die im
Richtprojekt verwendete durchschnittliche Wohnflache von 112 m? pro Wohnung auf den kantonalen
Durchschnitt® von 105 m? reduziert wird. Daraus ergeben sich auf Basis der obigen Annahmen (8'915 m? fiirs
Wohnen) 85 Wohnungen. Somit werden in dieser Betrachtung insgesamt 78 Parkfelder benétigt. Mit den 10
bereits bestehenden Parkplatzen furs Wohnen wéren es 68 zusétzliche Parkplatze. Die Berechnung der
Anzahl Parkfelder firs Wohnen basiert auf der Wegleitung «Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir
Motorfahrzeuge und Velos/Mofas» des Kantons Basel-Landschaft (siehe Tabelle 3 Seite 12, 1.0 Stamm-PP +
0.3 Besucher-PP pro Wohnung und Reduktionsfaktor auf Basis 6V-Guteklasse = 0.7).

Durch das Projekt ist so bei der Nutzung Wohnen im maximal plausiblen ungunstigsten Fall in der ASP ein
Mehrverkehr gegenuber dem Ist-Zustand von 4 Quellfahrten und 12 Zielfahrten, also insgesamt 16
zusatzlichen Fahrten, zu erwarten.

3 Durchschnittliche Wohnflache nach Zimmerzahl und Kanton 2022 geméss BfS
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68 2.5 Fahrten Zwischen
zusatzliche pro Tag 17:00-18:00 4 Quell- bzw. 12
Parkfelder Durchschnittliche 2.4 % Quellfahrten Zielfahrten mit dem
flr den |$ tagliche Nutzung aller Tagesfahrten |$ MIV aus und in das
Bereich der Parkfelder 7.3 % Zielfahrten Areal Mischeli
Wohnen aller Tagesfahrten Total: 16 Fahrten

Abbildung 8: Vorgehen zur Ermittlung der zusétzlichen Quell- und Zielfahrten MIV bei der Nutzung Wohnen

Zusatzlicher Verkehr Verkauf:

Bei der Nutzung Verkauf wirde geméass QP-Reglement im maximal plausiblen ungunstigsten Fall gegeniber
heute zusatzlich 190 m? Verkaufsflache erstellt werden. Diese Flache fuhrt bei der Parkplatzberechnung unter
Beriicksichtigung der Reduktionsfaktoren von R1 = 0.5 und R2 = 0.68 zu einer zusétzlich benétigten Anzahl
von 4 Besucher: innen-Parkpléatzen gegeniiber dem Ist-Zustand. Die durchschnittliche Anzahl Fahrten pro
Tag* sowie deren prozentuale Verteilung wurden auf Basis der Norm der VSS 40 283 und der Nutzung
«Einzelhandel Lebensmittel» hergeleitet. Die Berechnung der Anzahl Parkfelder fur den Verkauf basiert auf
der Wegleitung «Bestimmung der Anzahl Abstellpléatze fur Motorfahrzeuge und Velos/Mofas» des Kantons
Basel-Landschaft (siehe Tabelle 3 Seite 12, 1 AP pro 50 m? BGF, 0.4 Stamm-PP pro Arbeitsplatz + 0.08-
Besucher PP pro m? Verkaufsflache)

Durch das Projekt ist somit bei der Nutzung Verkauf im maximal plausiblen ungiinstigsten Fall in der ASP ein
Mehrverkehr gegentiber dem Ist-Zustand von 4 Quellfahrten und 6 Zielfahrten, also insgesamt 10 zusétzlichen
Fahrten, zu erwarten.

4 19 Fahrten Zwischen
zusatzliche pro Tag 17:00-18:00 4 Quell- bzw. 6
Parkfelder Durchschnittliche 5.0 % Quellfahrten Zielfahrten mit dem
fur die If‘> tagliche Nutzung aller Tagesfahrten |f\> MIV aus und in das
Nutzung der Parkfelder 8.5 % Zielfahrten Areal Mischeli
Verkauf aller Tagesfahrten Total: 10 Fahrten

Abbildung 9: Vorgehen zur Ermittlung der zuséatzlichen Quell- und Zielfahrten MIV bei der Nutzung Verkauf

Zusatzlicher Verkehr Dienstleistung:

Fur die Nutzung Dienstleistung stehen im maximal plausiblen ungtinstigsten Fall 700 m? zur Verfiigung.
Gegenlber dem Ist-Zustand waren dies zusatzlich 230 m? Dienstleistungsflache. Diese Flache fuhrt bei der
Parkplatzberechnung unter Beriicksichtigung der Reduktionsfaktoren von R1 = 0.5 und R2 = 0.68 zu einer
zusatzlich bendétigten Anzahl von 2 Besucher:innen-Parkplatzen. Die Anzahl Fahrten pro Tag® sowie deren
prozentuale Verteilung wurden auf Basis der Norm der VSS 40 283 und der Nutzung «Dienstleistung»
hergeleitet. Die Berechnung der Anzahl Parkfelder fir die Nutzung Dienstleistung basiert auf der Wegleitung
«Bestimmung der Anzahl Abstellplatze fir Motorfahrzeuge und Velos/Mofas» des Kantons Basel-Landschaft
(siehe Tabelle 3 Seite 12, 1 AP pro 30 m? BGF, 0.02 Stamm-PP pro m2 BGF + 0.01 Besucher-PP pro m2
BGF)

Durch das Projekt ist bei der Nutzung Dienstleistung im maximal plausiblen unguinstigsten Fall in der ASP ein
Mehrverkehr gegentiber dem Ist-Zustand von einer Quellfahrt und einer Zielfahrt, also insgesamt zwei
zusatzlichen Fahrten, zu erwarten.

4 Oberes Quartil von Montag bis Freitag der Nutzung «Einzelhandel Lebensmittel»

5 Oberes Quartil von Montag bis Freitag der Nutzung «Dienstleistung»
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2 4.1 Fahrten Zwischen
zusatzliche pro Tag 17:00-18:00 1 Quell- bzw. 1
Parkfelder Durchschnittliche 12 % Quellfahrten Zielfahrten mit dem
fur die $ tagliche Nutzung |$ aller Tagesfahrten |$ MIV aus und in das
Nutzung der Parkfelder 7.0 % Zielfahrten Areal Mischeli

Dienstleistung aller Tagesfahrten Total: 2 Fahrten

Abbildung 10: Vorgehen zur Ermittlung der zuséatzlichen Quell- und Zielfahrten MIV bei der Nutzung Dienstleistung

Zusatzlicher Verkehr tUber alle Nutzungen

Durch das Projekt ist im maximal plausiblen ungunstigsten Fall und tber alle zusatzlichen Nutzungen in der
ASP ein Mehrverkehr gegeniiber dem Ist-Zustand von 9 Quellfahrten sowie 18 Zielfahrten, also insgesamt 28
zusatzlichen Fahrten zu erwarten. Mit den im Ist-Zustand gemessenen 750 Fahrten ergeben sich gemass
Berechnung des maximal plausiblen unginstigsten Falls insgesamt rund 1'000 Fahrten (254 zusétzliche
Fahrten), welche auf das Mischeli-Center pro Tag zurtickzufiihren sind.

Nutzung zus. Quellfahrten zus. Zielfahrten zus. Fahrten gesamt
Wohnen 4 12 16
Verkauf 4 10
Dienstleistung 1 1 2
Gesamt 9 19 28

Tabelle 6: Zusatzliche Fahrten geméass maximal plausiblen ungunstigsten Fall ggu. Ist-Zustand
5.3 Verkehrsaufkommen QP Schénenbach

Gemass dem "Verkehrsgutachten Quartierplan Schénenbach Reinach" (Rudolf Keller & Partner AG, 20. Ja-
nuar 2017, S. 10) erzeugt die geplante Uberbauung folgende Anzahl Fahrten:

Einfahrten Ausfahrten Total
Morgenspitze (7-8 Uhr) 25 Fahrten/h 65 Fahrten/h 90 Fahrten/h
Abendspitze (17-18 Uhr) 45 Fahrten/h 25 Fahrten/h 70 Fahrten/h

Tabelle 7: Verkehrsaufkommen in den Spitzenstunden QP Schénenbach (Quelle: Verkehrsgutachten Quartierplan Schénenbach
Reinach, Rudolf Keller & Partner AG, 20. Januar 2017, S. 10)

Analog dem QP Mischeli-Center wurde im Hinblick auf die Leistungsfahigkeitstiberpriifung die Abendspitze
(ASP) berlcksichtigt, da zu diesem Zeitpunkt der Einkaufsverkehr am meisten Fahrten generiert und sich in
der ASP die Fahrten der Einkaufsnutzung mit den Fahrten der Wohnnutzung Uberlagern.

Somit geht vom QP Schdénenbach in der ASP ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 70 Fahrten pro Stun-
de aus (45 Ein- und 25 Ausfahrten).

5.4 Verkehrsaufkommen QP Buch-Hain

Das vorliegende VGA Buch-Hain (Rudolf Keller & Partner AG, 24. Oktober 2019) basiert auf dem QP Buch-
Hain 1, welcher jedoch im Mérz 2021 an der Urne von den Stimmberechtigten abgelehnt wurde.

Aktuell liegt noch kein neuer QP Buch-Hain 2 mit Bebauungskonzept vor. Nach Auskunft der Gemeinde Rei-
nach (Hr. Saner) ist jedoch neu von 39 Wohnungen auszugehen (im Gegensatz zu 43 Wohnungen gemass
dem vorliegendem VGA). Deshalb wurden, nach Absprache mit der Gemeinde Reinach, die Verkehrsmengen
des VGA Buch-Hain auf der Basis von 39 Wohnungen angepasst.
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Gemass dem "Verkehrsgutachten Quartierplan Buch-Hain (Rudolf Keller & Partner AG, 24. Oktober 2019, S.

5) erzeugt die geplante Uberbauung folgende Anzahl Fahrten in der ASP:

Bedarf Auto-Parkpldtze

SVP Einfahrten?)

SVP Ausfahrten®)

Verkehrsaufkommen ASP

Stamm- | Besucher- Total Stamm- Besucher- | Stamm- Besucher- . -
plitze plitze Plitze Plitze | Plitze plitze | FiNfahrt | Ausfahrt | Ein+Aus
[F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] | [F/PP,h] [F/h] [F/h]
43 PP 13 PP 56 PP 0.25 0.2 0.1 0.2 13 7 20

Tabelle 8: Verkehrsaufkommen in der ASP QP Buch-Hain (Quelle: Verkehrsgutachten Quartierplan Buch-Hain, Rudolf Keller &
Partner AG, 24. Oktober 2019, S. 5)

Nach Anpassung aufgrund der aktualisierten Anzahl Wohnungen (s. oben), erzeugt die geplante Uberbauung
folgende Anzahl Fahrten in der ASP:

Bedarf Auto-Parkplatze

SVP Einfahrten?®)

SVP Ausfahrten®)

Verkehrsaufkommen ASP

Staﬂmm- Best.x.cher- Total Stamm- Best‘lcher- Stamm- BeSL{cher- Einfahrt Ausfahrt Ein+Aus
platze platze Platze Platze Platze Platze

[F/PP,h] | [F/PP,h] [F/PP,h] [F/PP,h] IF/h] |F/h|
b | G | [l o 0.2 0.1 oz | e | et | il

Tabelle 9: Verkehrsaufkommen in der ASP QP Buch-Hain aufgrund aktualisierter eigener Berechnungen

Somit geht vom QP Buch-Hain in der ASP ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 18 Fahrten pro Stunde
aus (12 Ein- und 6 Ausfahrten).
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5.5 Verkehrsverteilung Mischeli-Center

Es wird angenommen, dass eine Mehrzahl der zusatzlichen Fahrten (ca. 70%) als Fahrten zwischen der Ag-
glomeration Reinach und der Kernstadt Basel unternommen werden dirften®. Der Rest (ca. 30%) durfte in
Richtung Reinach Zentrum unternommen werden. Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass der
Zusatzverkehr in und aus Richtung Basel zu 100% lber den Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse

verlauft, wahrend der Verkehr in Richtung Reinach zu 100% Uber den Knoten

Baselstrasse/Schdnenbachstrasse verlauft.

Knoten Quellverkehr Zielverkehr
Reichensteinerstrasse (Fahrten in bzw. aus Richtung Basel) 6 13
Schdnenbachstrasse (Fahrten in bzw. aus Richtung Reinach) 3 6
Zusatzfahrten ASP total 9 19

Tabelle 10: Verteilung zusétzliche Fahrten in ASP

5.6 Verkehrsverteilung QP Schénenbach

Von den insgesamt 70 zusatzlichen Fahrten (s. Kap. 5.3) wurde im VGA Schénenbach angenommen, dass
90% der Fahrten Giber den Tramiibergang Schénenbachstrasse in die Baselstrasse abgewickelt werden und
sich diese Fahrten in etwa analog zum bestehenden Verkehr auf die Knotenstréme verteilen.

Somit ergibt sich die folgende Verteilung fir den Zusatzverkehr QP Schénenbach am Knoten Schénenbach-

str./Baselstr. in der ASP:

Abendspitze [Fz/h]
Zusatzverkehr QP
: @
+23 —
J L\ Al
19 R
+ IJT +14 P
%

Abbildung 11: Verkehrsverteilung QP Schonenbach am Knoten Schénenbachstr./Baselstr. in der ASP (Quelle: Verkehrsgutachten

Quartierplan Schonenbach Reinach, Rudolf Keller & Partner AG, 20. Januar 2017, S. 10)

6 Dies ist vor allem auch auf Pendlerfahrten in die bzw. von den Arbeitsplatzen in der Kernstadt Basel zuriickzufiihren.

25. Juli 2024
Bericht_QP_Mischeli_Center_20240725_schwarz.docx | HMc

Seite 20



QP Mischeli-Center
Verkehrsgutachten

5.7 Verkehrsverteilung QP Buch-Hain

Analog dem VGA Buch-Hain werden von den insgesamt 18 zusatzlichen Fahrten (s. Kap. 5.4) 80% (=14 Fahr-
ten gerundet) zum Knoten Schénenbachstr./Baselstr. Umgelegt und anschliessend anteilmassig auf
Einfahrten (=9 Fahrten) bzw. Ausfahrten (=5 Fahrten) aufgeteilt.

Nach Verteilung dieser Fahrten auf die Knotenstrome analog zum bestehenden Verkehr ergeben sich die fol-
genden Verkehrsmengen fir den Zusatzverkehr QP Buch-Hain:

Abendspitze [Fz/h])
Zusatzverkehr QP

Low

ol

EH m

Abbildung 12: Verkehrsverteilung QP Buch-Hain am Knoten Schénenbachstr./Baselstr. In der ASP aufgrund aktualisierter eigener

-k
(_
4

1

Berechnungen

5.8 Zusatzverkehr QP Schénenbach und QP Buch-Hain total

Insgesamt ergeben sich fur die QP Schdnenbach und Buch-Hain in der ASP die folgenden zusétzlichen
Verkehrsmengen am Knoten Schénenbachstr./Baselstr.:

Abendspitze [Fz/h]
Zusatzverkehr QP

Lo

J.\. el

| —
AN g
L]

Abbildung 13: Zusatzverkehr QP Schdénenbach & QP Buch-Hain total am Knoten Schdnenbachstr./Baselstr. in der ASP

S

)
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5.9 Neues Verkehrsaufkommen Prognosezustand 2040 nur mit Projekt Mischeli

Fir das neue Verkehrsaufkommen im Prognosezustand 2040 wird das Verkehrsaufkommen des Ist-Zustands
pauschal um 10% erhdht, um ein allgemeines Verkehrswachstum abbilden zu kénnen und danach das in Kap.
5.2 ermittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen des Mischeli-Areals addiert.

Damit ergeben sich fir die beiden Knoten die folgenden, furr die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten,
Verkehrsstrome:

Abbildung 15: Verkehrsstrome ASP Prognosezustand 2040 mit Projekt Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse
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5.10 Neues Verkehrsaufkommen Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP Buch-Hain und
QP Mischeli-Center

Fir das neue Verkehrsaufkommen im Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach und QP Buch-Hain dient
das neue Verkehrsaufkommen im Prognosezustand 2040 nur mit dem Projekt Mischeli-Center als Grundlage
(s. Kap. 5.9).

In diesem enthalten ist eine pauschale Erh6hung der Verkehrsmengen um 10%, um ein allgemeines Ver-
kehrswachstum abbilden zu kénnen sowie das zusétzliche Verkehrsaufkommen des Mischeli-Areals. Auf
diese Verkehrsmengen wurde das in Kap. 5.8 ermittelte zuséatzliche Verkehrsaufkommen der QP Schénen-
bach und Buch-Hain addiert.

Damit ergeben sich fir die beiden Knoten die folgenden, fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten,
Verkehrsstréme:

Abbildung 16: Verkehrsstrome Knoten Baselstrasse/Schdnenbachstrasse ASP Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP
Buch-Hain und QP Mischeli-Center

Abbildung 17: Verkehrsstrome Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse ASP Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP
Buch-Hain und QP Mischeli-Center
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5.11 Verkehrszahlen La&rmgutachten

Im Hinblick auf das zu erstellende Larmgutachten hat Rapp im Rahmen des QP Mischeli-Center (Rapp AG,
14. Februar 2023) die erforderlichen Verkehrszahlen fiir acht Strassenquerschnitte rund um das Mischeli-Are-
al ermittelt. Diese Zahlen wurden Frau Priska Pliiss vom Biiro Gartenmann Engineering AG zur Erarbeitung
des Larmgutachtens Uibergeben.

Die entsprechenden Zahlen kénnen der Beilage 1 entnommen werden.

6 Leistungsfahigkeit Strassennetz

Die Leistungsfahigkeitsuberprifung wurde gemass VSS 40 023a (Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitat, Belast-
barkeit. Knoten mit Lichtsignalanlage) vorgenommen. Damit lassen sich die Verkehrsqualitatsstufen (VQS)
aus den Wartezeiten ableiten, was eine einfache und vergleichbare Kategorisierung ermdglicht.

Details zu den Berechnungen kdnnen den Beilagen 2 bis 7 entnommen werden.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die VQS bei Knoten mit Lichtsignalanlage in Abhangigkeit der
mittleren Wartezeiten.

VQS Knoten mit Lichtsignalanlage (VSS 40 023a) Mittlere Wartezeit
A Ungehindertes Passieren moglich <20 sec
B Passieren innerhalb eines LSA-Umlaufs <35 sec

Die mittleren Wartezeiten sind spurbar. Im Mittel tritt nur ein geringer Riickstau
C R <50 sec
bei Griin-Ende auf

D Verkehrsablauf stabil; Riickstaus an den Zufahrten <70 sec
E Kapazitat wird erreicht; Riickstau wachst <100 sec
F Uberlastung >100 sec

Tabelle 11: Erlauterung der Verkehrsqualitatsstufen (VQS)

Die folgende Tabelle zeigt einen zusammenfassenden Uberblick der Leistungsergebnisse der beiden Knoten
gemass Ist-Zustand VGA QP Mischeli-Center, der Prognose 2040 nur mit dem Projekt Mischeli-Center (s.
Kap.5.9) sowie der Prognose 2040 inkl. QP Schénenbach, QP Buch-Hain und QP Mischeli-Center (s.
Kap.5.10). Es wird nur das Ergebnis des massgebenden Stroms” benannt.

Die Leistungsféhigkeit der beiden Knoten wird weder durch die Verkehrszunahme auf 2040 (10%) noch durch
das zusétzlich generierte Verkehrsaufkommen infolge der geplanten Entwicklungen mit den Projekten
Mischeli-Center, Schénenbach und Buch-Hain massgeblich beeinflusst. Die VQS bleibt an beiden Knoten in
allen Zustéanden unverandert.

Ist-Zustand Prognose 2040 Prognose 2040 mit QP
Knoten gem. VGA QP mit QP Mischeli- Mischeli-Center,
Mischeli-Center Center Schénenbach & Buch-Hain
Baselstrasse/Schonenbachstrasse C C C
Baselstrasse/Reichensteinerstrasse D D D

Tabelle 12: Ergebnisse VQS-Stufen

7 D.h. der Strom mit dem schlechtesten VQS-Ergebnis am Knoten.

25. Juli 2024 )
Bericht_QP_Mischeli_Center_20240725_schwarz.docx | HMc Seite 24



QP Mischeli-Center

Verkehrsgutachten
7 Verkehrsaufkommen OV
7.1 Verkehrsaufkommen Projekt Mischeli-Center

Die Basis fiir die durch die Wohnnutzung verursachten Mehrfahrten mit dem OV bilden analog dem MIV die
68 zusatzlichen Parkfelder, die fiir die Wohnnutzung, den Verkauf und die Dienstleistungen vorgesehen sind
(s. Kap. 5.2).

Unter der Annahme, dass ein mit Wohnnutzung verbundenes Parkfeld im Durchschnitt 2.5 Fahrten pro Tag
erzeugt®, ergeben sich bei 68 zusatzlichen Parkfeldern fiirs Wohnen taglich 170 zuséatzliche MIV-Fahrten
aufgrund des QP-Areals. Beim Verkauf sind dies mit 19 Fahrten pro Tag und vier zusatzlichen Parkfeldern
insgesamt 76 Fahrten. Bei der Dienstleistungsnutzung sind es bei 4.1 Fahrten pro Tag und 2 zusétzlichen
Parkfeldern insgesamt 8 weitere Fahrten. Uber alle Nutzungen sind somit rund 254 zusétzliche MIV-Fahrten
pro Tag zu erwarten. Ausgehend hiervon kénnen in einem nachsten Schritt die zusétzlichen Fahrten im OV
ermittelt werden. Hierzu erfolgt anhand des Verhaltnisses im Modalsplit® "MIV als Fahrer" zu "Fahrten im OV"
die Ermittlung der zusétzlichen OV-Quell- und Zielfahrten aus und in das Areal Mischeli. Theoretisch miisste
die folgende Berechnung fiir pro Nutzungsart durchgefiihrt werden.

Die folgende Abbildung veranschaulicht das Prinzip:

[raed
&R
90 Quell- bzw. 90
zusétzliche MIv a%st:_:l:rf;;; 27% Zielfahrten mit dem OV
MIV-Fahrten [> ’ |:> aus und in das Areal
aufgrund Modalsplit mit Mischeli
des Areals Standortfaktoren Total: ca. 180 Fahrten

Abbildung 18: Vorgehen zur Ermittlung der zusétzlichen Quell- und Zielfahrten OV

Durch das Projekt sind somit insgesamt rund 180 zusatzliche Fahrten auf den beiden Tramlinien 11 und E11
zu erwarten. Zur Beurteilung des OV-Systems wurden diese Fahrten in Kapitel 7.4 und 7.5 {iber den Tag
verteilt und auf die einzelnen Trams aufgeteilt.

7.2 Verkehrsaufkommen QP Schdnenbach

Da das VGA des QP Schénenbach keine Aussage zum Verkehrsaufkommen des OV enthalt, wurde eine Ab-
schatzung des OV-Aufkommens gemass der Methodik QP Mischeli-Center vorgenommen:

e Schritt 1: Ermittlung der zuséatzlichen MIV-Fahrten pro Tag:
PP-Bedarf * durchschnittl. Nutzung Parkfelder -> 189 * 2.5 = 473 zusatzliche MIV-Fahrten/Tag

e Schritt 2: Ermittlung der zusétzlichen OV-Fahrten pro Tag gemass folgendem Vorgehen:

8 Quelle: Bundesamt fiir Strassen ASTRA (2017): VSS-Forschungsprojekt 2013/103, Verkehrsaufkommen von Wohnnutzungen
9 Quelle: Bundesamt fiir Statistik: Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015
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s
AR
zusatzliche Modalsplit mit Anzahl Quell- bzw.
Standortfaktoren Zielfahrten mit dem OV aus
MIV-Fahrten .
ro Ta und in das Areal
P MIV als Fahrer > 27% Schénenbach
?Areals oV > 19% Total ca. 333 Fahrten

Abbildung 19: Vorgehen zur Ermittlung der zusétzlichen Quell- und Zielfahrten OV QP Schénenbach

Durch das Projekt sind somit insgesamt rund 333 zusétzliche Fahrten auf den beiden Tramlinien 11 und E11
zu erwarten. Zur Beurteilung des OV-Systems wurden diese Fahrten (iber den Tag verteilt und auf die einzel-
nen Trams aufgeteilt.

7.3 Verkehrsaufkommen QP Buch-Hain

Gemass dem VGA QP Buch-Hain (Rudolf Keller & Partner AG, 24. Oktober 2019, S. 8) werden 200 zuséatzli-
che OV-Fahrten pro Tag aus und in das Areal Buch-Hain angenommen.

Zur Beurteilung des OV-Systems wurden diese Fahrten iiber den Tag verteilt und auf die einzelnen Trams
(Linien 11 und E11) aufgeteilt.

7.4 Leistungsfahigkeit OV-System Projekt Mischeli-Center

Die 180 zusatzlich generierten Fahrten wurden geméss VSS 2013/103 (2017) mittels der Aufteilung auf Stun-
denwerte und dem Fahrplan der Trams auf die einzelnen Tramfahrten aufgeteilt und auf das bisherige Passa-
gieraufkommen addiert. In den folgenden Diagrammen ist fur die beiden Tramlinien 11 und E11 in beide
Richtungen die Auslastung mit und ohne Quartierplan Mischeli-Center zu sehen. Die Auslastung wurde einer-
seits fir die Haltestelle Landhof (n&chstgelegene Haltestelle vom Projekt Mischeli-Center) und die Haltestelle
Bahnhof SBB (grésste Auslastung auf der Linie 11 bzw. E11) durchgefiihrt. Es ist ersichtlich, dass mit dem
zusétzlichen Fahrgastaufkommen die einzuhaltenden Grenzwerte zur Einhaltung des Level of Service der
Abteilung des 6ffentlichen Verkehrs Basel-Landschaft zu keinem Zeitpunkt erreicht werden.

Auslastung Tramlinie 11, Fahrtrichtung St Louis

Passagiere

04:49
07:46

01:13

S o o A AN M ;Mg TN

05:27
05:57
06:16
06:46
07:16
08:16
08:46
09:16

Tagesverlauf

e 609%-L0S-Vorgabe MOB e Auslastung Landhof Auslastung Bahnhof SBB

= Auslastung mit Projekt Landhof == Auslastung mit Projekt Bahnhof BB

Abbildung 20: Auslastung Tramlinie 11 fur Haltestellen Landhof und Bahnhof SBB, Fahrtrichtung St. Louis
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Auslastung Tramlinie 11, Fahrtrichtung Aesch
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Tagesverlauf
60%-LoS-Vorgabe MOB = Auslastung Landhof = Auslastung Bahnhof SBB
e Auslastung mit Projekt Landhof s Auslastung mit Projekt Bahnhof SBB

Abbildung 21: Auslastung Tramlinie 11, fur Haltestellen Landhof und Bahnhof SBB Fahrtrichtung Aesch

Auslastung Tramlinie E11), Fahrtrichtung Theater
180

160

140

120

100

Passagiere

Q AT Y P L D DAL DR @D DD
N ) N 9T QS N Y WA S S
R N I R R N A R O
Tagesverlauf
e 60%-L0S-Vorgabe MOB e Auslastung Landhof
= Auslastung Bahnhofeingang Gundeli = Auslastung mit Projekt Landhof

= Auslastung mit Projekt B ‘eingang Gundeli

Abbildung 22: Auslastung Tramlinie E11, fur Haltestellen Landhof und Bahnhofeingang Gundeli Fahrtrichtung Theater

Auslastung Tramlinie E11, Fahrtrichtung Reinach
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100

80

Passagiere
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v 5 N 9 QY Q0 N Y LY W W Y QY N
VP 6T oS o o gV 0 g o 0 S
Tagesvertauf
= 09%-L0S-Vorgabe MOB e Auslastung Landhof

= Auslastung Bahnhofeingang Gundeli Auslastung mit Projekt Landhof

= Auslastung mit Projekt B: eingang Gundeli

Abbildung 23: Auslastung Tramlinie E11, fir Haltestellen Landhof und Bahnhofeingang Gundeli Fahrtrichtung Reinach
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7.5 Leistungsfahigkeit OV-System QP Schénenbach, QP Buch-Hain und QP Mischeli-Center

Analog dem VGA QP Mischeli-Center (s. Kap. 7.4) wurden die zusatzlich generierten Fahrten geméss VSS
2013/103 (2017) mittels Aufteilung auf Stundenwerte und Fahrplan der Trams 11 und E11 auf einzelne Tram-
fahrten aufgeteilt und auf das bestehendes Passagieraufkommen aufsummiert.

Analog Kap. 7.4 ist in den folgenden Diagrammen fur die beiden Tramlinien 11 und E11 in beide Richtungen
die Auslastung mit und ohne QP Mischeli-Center, QP Schdénenbach und QP Buch-Hain zu sehen. Die
Auslastung wurde einerseits fir die Haltestelle Landhof und die Haltestelle Bahnhof durchgefiihrt.

Es ist ersichtlich, dass auch mit dem zusatzlichen Fahrgastaufkommen durch die QP Schénenbach und Buch-
Hain die einzuhaltenden Grenzwerte zur Einhaltung des Level of Service der Abteilung des 6ffentlichen
Verkehrs Basel-Landschaft zu keinem Zeitpunkt erreicht werden.

Auslastung Tramlinie 11, Fahrtrichtung St Louis

Passagiere

04:49
05:27
05:57
06:16
06:46
07:16
07:46
08:16
08:46
09:16
09:46
10:16
10:46
11:16
11:46
12:16
12:46
13:16
13:46
14:16
14:46
15:16
15:46
16:16
16:46
17:16
17:46
18:16
18:46
19:16
19:46
20:16
21:01
22:01
23:01
23:46
00:16
01:13

Tagesverlauf

—60%-L0S-Vorgabe MOB e Auslastung Landhof Auslastung Bahnhof SBB

e Auslastung mit Projekt Landhof e Auslastung mit Projekt Bahnhof SBB

Abbildung 24: Auslastung Tramlinie 11 fir Haltestellen Landhof und Bahnhof SBB, Fahrtrichtung St. Louis

Auslastung Tramlinie 11, Fahrtrichtung Aesch
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00:18
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Tagesverlauf
e 60%-L0S-VVorgabe MOB e Auslastung Landhof Auslastung Bahnhof SBB

e Auslastung mit Projekt Landhof = Auslastung mit Projekt Bahnhof SBB

Abbildung 25: Auslastung Tramlinie 11, fur Haltestellen Landhof und Bahnhof SBB Fahrtrichtung Aesch
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Auslastung Tramlinie E11), Fahrtrichtung Theater
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Tagesverlauf
— ,0%-L0S-Vorgabe MOB s Auslastung Landhof
e Auslastung Bahnhofeingang Gundeli e Auslastung mit Projekt Landhof

== Auslastung mitProjek hofeingang Gundeli

Abbildung 26: Auslastung Tramlinie E11, fir Haltestellen Landhof und Bahnhofeingang Gundeli Fahrtrichtung Theater

Auslastung Tramlinie E11, Fahrtrichtung Reinach
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e 0%-L0S-Vorgabe MOB = Auslastung Landhof
e Auslastung Bahnhofeingang Gundeli e Auslastung mit Projekt Landhof
e Auslastung mit Projek hofeingang Gundeli

Abbildung 27: Auslastung Tramlinie E11, fiir Haltestellen Landhof und Bahnhofeingang Gundeli Fahrtrichtung Reinach
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8 Zusammenfassung und Fazit

Aktuell verfugt der zuklinftige QP-Perimeter Mischeli-Center tiber 130 Parkplatze, die sich alle in der
Tiefgarage befinden.

Aufgrund der Lage des Standorts sowie der vorhandenen 6V-Erschliessung ist eine Reduktion der Parkplatze
auf 103 bis 119 fachlich mdglich und aus verkehrlicher Sicht unproblematisch. Auch mit den maximal geméass
QP-Reglement festgelegten 123 Parkplatzen gibt es keine Probleme.

Fir das Projekt Mischeli-Center wurde das Verkehrsaufkommen im Sinne einer Worst-Case Betrachtung und
mit einer Realisierung von 123 PP berechnet. Dabei wurden fiirs Wohnen zusatzliche Fahrten aufgrund der
generell erhéhten Anzahl an Wohnungen durch das Richtprojekt, sowie einer tieferen Flachennutzung pro
Wohnung untersucht. Zudem wurden vier Wohnungen zu Dienstleistungen umgenutzt, sowie die maximal
mogliche Verkaufsflache verwendet. Dieses zuséatzliche Verkehrsaufkommen wurde auf das heutige
Verkehrsaufkommen aufsummiert. Das zusétzliche MIV-Verkehrsaufkommen bemisst sich auf Basis von 68
zusatzlichen Parkplatzen fir Wohnnutzungen, 4 zusétzlichen Parkplatzen fur Verkaufsnutzungen sowie 2
zusatzlichen Parkplatzen fir Dienstleistungsnutzungen. Durch das Projekt ergibt sich wahrend der ASP im
maximal plausiblen unginstigsten Fall und Uber alle zusatzlichen Nutzungen ein Mehrverkehr von 9
Quellfahrten sowie 19 Zielfahrten, also insgesamt 28 zuséatzlichen Fahrten.

Mit der angenommenen Verteilung der Zusatzfahrten sowohl des QP Mischeli-Centers als auch der QP
Schdnenbach und Buch-Hain auf die beiden Knoten Baselstrasse/Schonenbachstrasse und Baselstras-
se/Reichensteinerstrasse sowie unter Annahme eines 10%-Anstiegs der verkehrlichen Grundbelastung stellen
sich an den beiden untersuchten Knoten keine Kapazitatsprobleme ein.

Beim Knoten Baselstrasse/Schdnenbachstrasse éndert sich die Verkehrsqualitatsstufe C zwischen dem Ist-
Zustand, der Prognose 2040 mit dem Projekt Mischeli-Center sowie der Prognose 2040 mit den Projekten
Mischeli-Center, Schénenbach und Buch-Hain nicht. Beim Knoten Baselstrasse/Reichensteinerstrasse ver-
schlechtert sich zwar ein Knotenarm von der Verkehrsqualitatsstufe C zur Verkehrsqualitatsstufe D. Da der
Knoten jedoch bereits zuvor mit der Verkehrsqualitat D bewertet wurde, &ndert sich auch hier die Verkehrs-
qualitatsstufe inkl. der Projekte Mischeli-Center, Schénenbach und Buch-Hain nicht.

Beim OV ergeben sich aufgrund des Projekts Mischeli-Center total 180 zusétzliche Fahrten pro Tag aufgrund
der zusatzlichen Wohnnutzung sowie total 533 zusétzliche Fahrten pro Tag aufgrund der Projekte Schénen-

bach und Buch-Hain. Alle Fahrten verteilen sich gut auf die Tramlinien, was zu einer minimalen Zunahme an
Fahrgasten auf den Tramlinien 11 und E11 fihrt.

Alles in allem stellen die berechneten zuséatzlichen Verkehre durch die Projekte Mischeli-Center, Schénen-
bach und Buch-Hain —im MIV wie auch im OV — keine kritische Zusatzbelastung des Verkehrssystems dar.
Eine Umsetzung des Quartierplans Mischeli-Center mit maximal 123 Parkplétzen wird somit aus verkehrlicher
Sicht als unproblematisch beurteilt.

(L, G ppo~ e Bodeandu [

Sebastian Lagger Anne-Kathrin Bodenbender

Projektleiter Mobilitat und Logistik Fachverantwortliche Verkehrsplanung

25. Juli 2024
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Beilage 2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, Ist Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: ASP - IST 2022 Bearbeiter: HMc
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus (T Akiz dsy fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 67 0 0 1.000 1 nein nein
2 363 0 0 1.000 1 ja nein
3 18 0 0 1.000 1 ja nein
4 7 0 0 1.000 1 ja nein
5 11 0 0 1.000 1 ja nein
6 48 0 0 1.000 1 nein nein
7 49 0 0 1.000 1 nein nein
8 404 0 0 1.000 1 nein nein
9 118 0 0 1.000 1 nein nein
10 62 0 0 1.000 1 nein nein
11 14 0 0 1.000 1 ja nein
12 60 0 0 1.000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
4 links 42 >=3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 FG16 100 0 10
FG15 100 0 10
4 FG14 100 0 10

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 2522

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, Ist Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: ASP - IST 2022 Bearbeiter: HMc
Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)
NI Bez. tg; Gs,i te) Co.i Co,i Cew,i Cor, Crai Crai
SG [s] [Kfz/h] [s] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

1 111 1.800 2000 12 289

2 110 1.800 2000 30 689

3 110 1.800 2000 30 689

4 19 1.800 2000 9 222

5 19 1.800 2000 9 222

6 18 1.800 2000 9 222

7 17 1.800 2000 9 222

8 16 1.800 2000 31 711

9 15 1.800 2000 28 667

10 13+14 1.800 2000 15 356

11 11+12 1.800 2000 15 356

12 11+12 1.800 2000 15 356

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. 9 Sle ArA Aia N Nuis,90; Ckj Cw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 110 381 363 18 13.407 689

12 111 67 67 3.828 289
21 18 48 48 3.138 222
22 19 18 11 7 1.590 222

31 15 118 118 4.724 667
32 16 404 404 14.050 711
33 17 49 49 3.187 222
4 11+12 74 14 60 3.950 356

42 13+14 62 62 3.458 356

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 2s3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt: Reinach
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, Ist Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: ASP - IST 2022 Bearbeiter: HMc
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg Nus, Lgs; tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 110 2,3 381 0.553 0.34 0.769 8.482 80 27.9 B
12 111 1 67 0.232 0.14 0.171 1.653 23 36.2 C
21 18 6 48 0.216 0.11 0.156 1.249 19 39.0 C
22 19 4,5 18 0.081 0.11 0.049 0.453 10 36.7 C
31 15 9 118 0.177 0.33 0.121 2.210 28 21.9 B
32 16 8 404 0.568 0.36 0.825 8.982 84 27.6 B
33 17 7 49 0.221 0.11 0.160 1.276 19 39.0 C
41 11+12 11,12 74 0.208 0.18 0.148 1.727 24 33.1 B
42 13+14 10 62 0.174 0.18 0.118 1.433 21 32.6 B
5(OV) Tram_R 13 160 0.0 A
6 (OV) Tram_B 14 160 0.0 A
7 (Rad) V12 15 50 79.0 E
8 (Rad) V13 16 50 79.0 E
Gesamt 1641 0.430 26.6
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. OFg ARad Anzanhl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
FG16 100 0 1 73 E
FG15 100 0 1 58 D
FG14 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 3s.1

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 nur mit Projekt Mischeli Bearbeiter: HMc
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus (T Akiz dsy fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 80 0 0 1.000 1 nein nein
2 399 0 0 1.000 1 ja nein
3 20 0 0 1.000 1 ja nein
4 8 0 0 1.000 1 ja nein
5 12 0 0 1.000 1 ja nein
6 52 0 0 1.000 1 nein nein
7 54 0 0 1.000 1 nein nein
8 444 0 0 1.000 1 nein nein
9 129 0 0 1.000 1 nein nein
10 68 0 0 1.000 1 nein nein
11 15 0 0 1.000 1 ja nein
12 68 0 0 1.000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
4 links 42 >=3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 FG16 100 0 10
FG15 100 0 10
4 FG14 100 0 10

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 3522

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 nur mit Projekt Mischeli Bearbeiter: HMc

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg; Gs,i te) Co.i Co,i Cew,i Cor, Crai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 111 1.800 2000 12 289
2 110 1.800 2000 30 689
3 110 1.800 2000 30 689
4 19 1.800 2000 9 222
5 19 1.800 2000 9 222
6 18 1.800 2000 9 222
7 17 1.800 2000 9 222
8 16 1.800 2000 31 711
9 15 1.800 2000 28 667
10 13+14 1.800 2000 15 356
11 11+12 1.800 2000 15 356
12 11+12 1.800 2000 15 356

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. 9 Sle ArA Aia N Nuis,90; Ckj Cw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 110 419 399 20 14.944 689

12 111 80 80 4.392 289
21 18 52 52 3.331 222
22 19 20 12 8 1.705 222

31 15 129 129 5.070 667
32 16 444 444 15.695 711
33 17 54 54 3.427 222
4 11+12 83 15 68 4.314 356

42 13+14 68 68 3.705 356

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 3s3

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt: Reinach
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 nur mit Projekt Mischeli Bearbeiter: HMc
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme qj X faj Ngg Nus, Lgs; tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 110 2,3 419 0.608 0.34 0.995 9.681 90 29.7 B
12 111 1 80 0.277 0.14 0.218 2.000 26 37.0 C
21 18 6 52 0.234 0.11 0.173 1.359 20 39.3 C
22 19 4,5 20 0.090 0.11 0.055 0.504 10 36.8 C
31 15 9 129 0.193 0.33 0.135 2.433 30 221 B
32 16 8 444 0.624 0.36 1.079 10.274 94 29.5 B
33 17 7 54 0.243 0.11 0.182 1.415 21 39.5 C
41 11+12 11,12 83 0.233 0.18 0.172 1.952 26 33.5 B
42 13+14 10 68 0.191 0.18 0.133 1.579 22 32.8 B
5(OV) Tram_R 13 160 0.0 A
6 (OV) Tram_B 14 160 0.0 A
7 (Rad) V12 15 50 79.0 E
8 (Rad) V13 16 50 79.0 E
Gesamt 1769 0.473 27.8
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. OFg ARad Anzanhl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [
FG16 100 0 1 73 E
FG15 100 0 1 58 D
FG14 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 4 s.1

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 1
Ausgangsdaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt: Reinach
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024
Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP Buch-Hain und QP Misc Bearbeiter: HMc
Umlaufzeit t; : 90 [s]
Kfz-Verkehrsstrome
NI quy AL kw+Bus (T Akiz dsy fsv Anzahl Misch- bedingt
[Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [-] Fahrstreifen| fahrstreifen | vertraglich
1 97 0 0 1.000 1 nein nein
2 399 0 0 1.000 1 ja nein
3 20 0 0 1.000 1 ja nein
4 8 0 0 1.000 1 ja nein
5 17 0 0 1.000 1 ja nein
6 52 0 0 1.000 1 nein nein
7 54 0 0 1.000 1 nein nein
8 444 0 0 1.000 1 nein nein
9 157 0 0 1.000 1 nein nein
10 79 0 0 1.000 1 nein nein
11 15 0 0 1.000 1 ja nein
12 85 0 0 1.000 1 ja nein
Kfz-Fahrstreifen
Zufahrt Fahrt- NI L b f, R fr s fs Lia/lra
richtung [m] [m] [] [m] [] [%] [-] [m]
1 rechts 11 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
1 gerade 11 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
1 links 12 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 rechts 21 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
2 gerade 22 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
2 links 22 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 rechts 31 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
3 gerade 32 >= 3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
3 links 33 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 rechts 41 >= 3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
4 gerade 41 >=3,00 1,000 - 1,000 0.0 1.000
4 links 42 >=3,00 1,000 20.00 1,000 0.0 1.000
FuBganger-/Radfahrerfurten
Bez. Org ARad 1. Furt 2. Furt 3. Furt 4. Furt
Zufahrt Signalgr. [Fg/h] [Rad/h] Lange Lange Lange Lange
[m] [m] [m] [m]
1 FG16 100 0 10
FG15 100 0 10
4 FG14 100 0 10

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 4 s.:2

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 2 —
Berechnung der Grundlagendaten fir den Kfz-Verkehr
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024

Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP Buch-Hain und QP Misc Bearbeiter: HMc

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazititen (strombezogen)

NI Bez. tg; Gs,i te) Co.i Co,i Cew,i Cor, Crai Crai
SG Is] [Kfz/h] Is] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]
1 111 1.800 2000 12 289
2 110 1.800 2000 30 689
3 110 1.800 2000 30 689
4 19 1.800 2000 9 222
5 19 1.800 2000 9 222
6 18 1.800 2000 9 222
7 17 1.800 2000 9 222
8 16 1.800 2000 31 711
9 15 1.800 2000 28 667
10 13+14 1.800 2000 15 356
11 11+12 1.800 2000 15 356
12 11+12 1.800 2000 15 356

Kfz-Verkehrsstrome - Kapazitiaten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. 9 Sle ArA Aia N Nuis,90; Ckj Cw;j G
SG [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz] [Kfz] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h]

11 110 419 399 20 14.944 689

12 111 97 97 5.130 289
21 18 52 52 3.331 222
22 19 25 17 8 1.979 222

31 15 157 157 5.949 667
32 16 444 444 15.695 711
33 17 54 54 3.427 222
4 11+12 100 15 85 4.998 356

42 13+14 79 79 4.153 356

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 4 s

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Verkehrsgutachten QP Mischeli (2061.447) Stadt:
Knotenpunkt: Baselstrasse/Schénenbachstrasse/Maienweg, 2040 Datum: 09.04.2024

Zeitabschnitt: Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP Buch-Hain und QP Misc Bearbeiter: HMc

Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)

NI Bez. Stréme qj X faj Ngg Nus, Lgs; tw Qsv
SG [Kfz/h] [] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 110 2,3 419 0.608 0.34 0.995 9.681 90 29.7 B
12 111 1 97 0.336 0.14 0.291 2.471 31 38.2 C
21 18 6 52 0.234 0.11 0.173 1.359 20 39.3 C
22 19 4,5 25 0.113 0.11 0.071 0.633 12 37.2 C
31 15 9 157 0.235 0.33 0.174 3.013 36 22.6 B
32 16 8 444 0.624 0.36 1.079 10.274 94 29.5 B
33 17 7 54 0.243 0.11 0.182 1.415 21 395 C
41 11+12 11,12 100 0.281 0.18 0.223 2.386 30 34.3 B
42 13+14 10 79 0.222 0.18 0.161 1.851 25 33.3 B
5(OV) Tram_R 13 160 0.0 A
6 (OV) Tram_B 14 160 0.0 A
7 (Rad) V12 15 50 79.0 E
8 (Rad) V13 16 50 79.0 E
Gesamt 1847 0.473 28.1
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. OFg ARad Anzanhl tw max Qsv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] []
FG16 100 0 1 73 E
FG15 100 0 1 58 D
FG14 100 0 1 79 E
Gesamtbewertung: E

AMPEL Version 6.3.10

Rapp AG Basel




Beilage 5

RAPP

1 Baselstrasse/Reichensteinerstrasse / Ist-Zustand

Fir die 16 Trans pro Stunde in Richtung Basel und 16 Trams pro Stunde in Richtung Aesch wurden jeweils 10
PWE angenommen. Somit wurden fir die beiden Fahrbeziehungen der Baselstrasse jeweils zusatzliche 160
PWE dazu addiert.

n

9 18 24 s  mittlere Wartezeit pro Fahrzeug

C e . P
. Verkehrsqualitétsstufe aufgrund mittlerer Wartezeit in s

18 4 13 PWE/Verkehrsstirke Q

"4
5 = e 2 = 5
ES £ py ot 2
£ Swz: % STt 2 wti
g% S5 Ez £ 12 3 FExE5 EE
Al A 9 27 12 4 K 12

751%p 11| eeeeeee—s €= cos

S
4
=
[=]
[=3]

i s 9 A|A

9 8 7
.

28 1 10 PWE/Verkehrsstirke Q

29 17 9 s mittlere Wartezeit pro Fahrzeug

nnn Verkehrsqualitdtsstufe aufgrund mittlerer Wartezeit in s

Berechnung gem. SN640022

Output: Verkehrsqualitdtsstufe aufgrund mittlerer Wartezeiten in s

LoS F E D C A
s 100 70 45 25 10 | 29
Rapp AG

Hochstrasse 100 | Postfach | CH-4018 Basel | T +41 58 595 77 77 | www.rapp.ch



Beilage 6

2 Baselstrasse/Reichensteinerstrasse / Prognosezustand 2040 nur mit Projekt Mischeli

Fir die 16 Trans pro Stunde in Richtung Basel und 16 Trams pro Stunde in Richtung Aesch wurden jeweils 10
PWE angenommen. Somit wurden fir die beiden Fahrbeziehungen der Baselstrasse jeweils zusétzliche 160
PWE dazu addiert.

Verkehrsqualitatsstufe aufgrund mittlerer Wartezeit in s

9 22 30 s mittlere Wartezeit pro Fahrzeug

19 4 14 PWE/h Verkehrsstarke Q
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Berechnung gem. SN640022
Output: Verkehrsqualitdtsstufe aufgrund mittlerer Wartezeiten in s
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Beilage 7

3 Baselstrasse/Reichensteinerstrasse / Prognosezustand 2040 inkl. QP Schénenbach, QP
Buch-Hain und QP Mischeli-Center

Fir die 16 Trans pro Stunde in Richtung Basel und 16 Trams pro Stunde in Richtung Aesch wurden jeweils 10
PWE angenommen. Somit wurden fir die beiden Fahrbeziehungen der Baselstrasse jeweils zusatzliche 160
PWE dazu addiert.

C s . o
n.n Verkehrsqualitatsstufe aufgrund mittlerer Wartezeitin s

9 23 32 s mittlere Wartezeit pro Fahrzeug
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41 mittlere Wartezeit pro Fahrzeug

20 9 s
nn Verkehrsqualitatsstufe aufgrund mittlerer Wartezeitin s
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Lastwagen
Meter
Breite Fahrzeug 1 2.55
Spurbreite inkl Reifen 1 2.55
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen 1 6.0
Lenkwinkel 1383
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Beilage SHS.l

Projekt:

Reinach, QP Mischeli

Planinhalt:

Schleppkurve Anlieferung
Lastwagen Solofahrzeug 11m

Erst.-Datum:

12.07.2024

Massstab:

1:200

Format:

A3
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Beilage SHS.Z

vvwe !
1.25 395
Sattelschlepper Rm=10m
Meter
Breite Zugmaschine 1 2.55
Breite Anh&nger 1 2.55

Spurbreite inkl Reifen der Zugmaschine: 2.55

Spurbreite inkl Reifen des Anhéngers : 2.55
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen 1 6.0 X
Lenkwinkel 1233
Gelenkwinkel 1 70.0
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Projekt: Planinhalt: Erst.-Datum: Massstab: Format: Gez.: PL.
RAPP @ ) ] ] Schleppkurve Anlieferung
Reinach, QP Mischeli Sattelschlepper 16.5m 12.07.2024 1:200 A3 RLa HMc
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Beilage 8HS.3
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Lastwagen mit Anhanger

Meter
Breite Zugmaschine 1 2.55
Breite Anh&nger 1 2.55
Spurbreite inkl Reifen der Zugmaschine: 2.55 \ ’@* /
Spurbreite inkl Reifen des Anhéngers : 2.55
Zeit zw. max. Lenkeinschlagen 1 6.0 X
Lenkwinkel 1383
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Projekt: Planinhalt: Erst.-Datum: Massstab: Format:

RAPP @ . ] ) Schleppkurve Anlieferung
Reinach, QP Mischeli Lastwagen mit Anhanger 18.75m 12.07.2024 1:200 A3 RLa HMc
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