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1.

Ausgangslage

Das Mischeli Center, welches im Erdgeschoss Einkaufsnutzungen beherbergt, soll umfassend erneu-
ert und um zusatzliche Wohnbauten erganzt werden. Das Vorhaben ist quartierplanpflichtig.

Die Gartenmann Engineering AG wurde durch Realstone AG beauftragt, die Planung des Projektes be-
ziglich der Themen Larmschutz und Akustik zu unterstitzen.

2.

Grundlagen

Grundlagen zu vorliegendem Bericht bilden:

3.

Grundrisspléane und Schnitte, Nissen Wentzlaff Architekten Juni 2022

Rapp AG; Verkehrsgutachten vom 19.8.2022

Larmschutzverordnung LSV, in Kraft seit 1. April 1987, Stand am 1. Juli 2021

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz [USG), SR-Nummer 814.01, in Kraft seit 1. Januar 1985,
Stand 1. Januar 2022

Norm VSS 40 578, Larmimmissionen von Parkierungsanlagen

Larmschutz in Hessen Heft 3: Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditio-
nen und Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von Verbrau-
chermarkten.

Inhalt des Larmschutznachweises

Industrie und Gewerbelarm:

Im Rahmen des Vorhabens werden folgende ldarmrelevanten Anderungen am Mischeli Center vorge-
nommen:

Aufhebung der bestehenden Anlieferung auf der Seite von ‘Im Lerchengarten’ und Verlegung der
Anlieferung an die Bruderholzstrasse

/l\

-— e — — — ———

Verlegen der Anlieferung ins Gebaude bisher
+ Zu-und Wegfahrt von Osten ———- heu

Teilabbruch des Geb&dudes mit Erstellung von Reiheneinfamilienhdusern am ‘Im Lerchengarten’
Erstellen eines Punkthauses an der nordwestlichen Ecke
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Erweiterung Tiefgarage und Abbruch des bestehenden Zu- und Wegfahrten. Die Kreisel Ab- und
Auffahrten werden durch geschlossene Rampen ersetzt.

oL 1] [ ]
» Entfernung der Kreiselrampen — =~ bisher
« Beibehalten des Verkehrregimes mit Einfahrt von Westen, neu

Ausfahrt nach Osten
Verlegung der Riickkihlanlagen in die neuen Rampen der Tiefgarage

Strassenverkehrslarm

Mit der Errichtung von neuen Wohnungen entstehen zusatzlich Fahrten auf dem Strassennetz

4. Grenzwerte

4.1. Geltende Grenzwerte
Die Anderungen, die durch Anhang é der Larmschutzverordnung zu beurteilen sind, werden als neue
Anlage betrachtet.

Die Larmemissionen neuer ortsfester Anlagen mussen so weit begrenzt werden, als dies technisch
und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und dass die von der Anlage allein erzeugten
Larmimmissionen die Planungswerte nicht Uberschreiten.

Durch die Anderung einer bestehenden Anlage diirfen die Immissionsgrenzwerte iberschritten nicht
werden.

5. Empfindlichkeitsstufe

Die Belastungsgrenzwerte sind abhangig von der Lage der Empfangspunkte (Beurteilungspunkte). Der
Larmempfindlichkeitsstufenplan kann dem folgenden Planausschnitt entnommen werden:
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Die massgebenden Beurteilungspunkte liegen in der Larmempfindlichkeitsstufe ES I1.

® Position Larmquelle
8 Immissionspunkt

1 Empfindlichkeitsstufe Il
O Empﬂndllchkeltsstufe Il

e é
/ == .
| )

“h

5.1.  Ortder Ermittlung

Die massgebenden Beurteilungspunkte befinden sich in der Mitte von getffneten Fenstern [armemp-
findlicher Raume. LSV, Art. 39.

5.2. Beurteilungspunkte

Bei der Beurteilung werden nur die kritischsten und somit massgebenden Beurteilungspunkte heran-
gezogen. Bei Einhaltung der Belastungsgrenzwerte an diesen Punkten, ist mit keiner Uberschreitung
an anderen Beurteilungspunkten zu rechnen.

Fir die Beurteilung wurde die folgenden Immissionspunkte IP verwendet:

[ | [P1: Bruderholzstrasse 26
[ | IP2: Mischelistrasse 65
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5.3. Resultierende Belastungsgrenzwerte
Die Beurteilungspegel Lr missen die folgenden Belastungsgrenzwerte einhalten:

Nutzung Larmempfindlichkeitsstufe Planungswert

[dB(A]]

Tag! Nacht'
Wohnen Il 55 45

1 Tag: 07.00 - 19.00 Uhr, Nacht: 19.00 - 07.00 Uhr, LSV, Anhang 6, Industrie- und Gewerbeldrm
2 Bei Raumen in Betrieben (ES I, II, I1l) in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten gelten um 5 dB(A)
hohere Planungswerte und Immissionsgrenzwerte (LSV, Art. 42).

Der Beurteilungspegel Lr setzt sich aus dem A-bewerteten, energiedquivalenten Dauerschalldruckpe-
gel Leq sowie den Pegelkorrekturen K zusammen. Mit den Pegelkorrekturen K wird die Storwirkung
des Larms beriicksichtigt.

6. Larmquelle

6.1. Autoeinstellhalle

Die Firma Rapp hat fur den Endzustand ein angepasster Gesamtbedarf von 123 Parkplatzen (68 PP
Wohnen, 55 PP Verkauf und Dienstleistungen) berechnet. Diese Anzahl bildete die Grundlage fir die
Abschatzung des Verkehrsaufkommens im umliegenden Strassennetz.

Eine aktuelle Z&hlung mit Seitenradar ergab bei der Ausfahrt aus der Tiefgarage durchschnittlich 375
Fahrten pro Tag, und bei zwei Rampen sind es somit 750 Fahrten pro Tag fir je Ein- und Ausfahrt.

Gemdss Merkblatt des Kantons Baselland darf fir Wohnnutzungen von 1.3 Parkierungsvorgangen pro
Tag und Parkplatz ausgegangen. Fur Tiefgaragen von Wohniberbauungen gelten deshalb folgende
Werte:

tags (07 - 19 Uhr] bei 0.08 Bewegungen
nachts (19 - 07 Uhr) bei 0.03 Bewegungen

Zur Betrachtung der Auswirkungen der Tiefgarage auf die nachstgelegenen Raume wurde zu diesen,
erhobenen Zahlen die Fahrten addiert, die durch die 58 neuen Wohnungen entstehen.

Jeweils flir die Ein- resp. Ausfahrt wird im Endzustand von 450 Fahrten pro Tag ausgegangen. Dies be-
inhaltet die Fahrten der Verkaufsnutzung sowie der bestehenden Wohnungen. Die Fahrten, die durch
die insgesamt 78 Wohnungen erzeugt werden, wurden nach VSS 40578 auf die Tag- und die Nachperi-
ode aufgeteilt. Der restliche Verkehr ist aufgrund der Offnungszeiten der Verkaufsnutzungen dem Tag
zuzuordnen.

Bei der geschlossenen Rampe werden die Immissionen aus der Garagenoffnung mittels einer Punkt-
quelle in der Mitte der Garagendsffnung berechnet. Mitberiicksichtigt wird die Offnungsflache und die
Schallabsorption an Wanden und an der Decke (Schalllabsorptionsklasse A2).

Die Pegelkorrektur K1 fur den Tag betragt O, fiir die Nacht 5 dB. K2 und K3 werden jeweils mit 0 ange-
setzt.

Gartenmann Engineering AG
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Die Zufahrt auf dem Grundstick zwischen offentlicher Strasse und der Parkierungsanlage und wird
ebenfalls als "Parkierungslarm” mitbertcksichtigt und nicht etwa dem "Strassenverkehrslarm” hinzu-
gerechnet.

Fir die Ein- und Ausfahrten wird geméass SN 640 578 eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h angenom-
men.

Zusammenstellung der Bewegungen jeweils pro Ein- Ausfahrtsrampe.

Stellplatze Bewegungen? Verkehrsmenge
pro Stellplatz (Bewegungen?)
pro Stunde pro Stunde und Rampe
tags nachts tags nachts
Wohnungen 78 0.08 0.03 3.1 1.2
Fahrten aus der Gewerbenutzung gemass Zahlung Rapp 29 0

1 Als Bewegung wird eine Anfahrt oder eine Abfahrt verstanden.

6.2. Anlieferung

Die Anlieferung wird vom ‘Im Lerchengarten” an die Bruderholzstrasse verlegt. Die Anzahl Fahrten
wird sich im Vergleich zum Ausgangszustand nicht verandern. Die Entladung der Fahrzeuge findet im
Innern des Gebaudes statt.

Migros

allg. wird 3-bx am Tag angeliefert

2x morgens zwischen 06:00 und 07:0.0 Uhr

Tx morgens circa um 11:00 Uhr

Je nachdem noch Tx im Verlauf vom Nachmittag

Denner

Mo, Mi und Fr TK (Tiefkiihl] Lieferung; jeweils eine Lieferung am Margen bis vor Mittag

Di, Do und Sa Fripro (Frischprodukte) jeweils eine Lieferung, am Morgen, in der Regel bis 08:00
Di und Fr HW (NonFood) jeweils eine Lieferung; zwischen 11:00 Uhr und 14:00 Uhr

fixe Zeiten fur die Lieferungen kann leider nicht geplant werden

angeliefert wird immer mit einem LKW mit und ohne Anhangerzug

Es ergeben sich damit 0.33 Anlieferungen pro Stunde in der Tag- und in der Nachtperiode fir den Mig-
ros. Sowie 0.19 Fahrten pro Stunde tagsiber fiir den Denner. Die Emissionen werden in Cadna als be-
wegte Punktguelle mit einer Emission von 100 dB und einer Geschwindigkeit von 5 km/h modelliert.

Gartenmann Engineering AG
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6.3. Technische Anlagen

Im Ausgangszustand befindet sich die Rickkihlanlage im Zentrum der Abfahrtsrampe an der Ostseite

des Gebaudes.

®

MISCHELISTRASSE

Standort
Ruckkuhler

lne

maoglicher neuer
Standort Ruckkhler
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Ausgehend von einem Emissionswert von 66 dB fir den Ruckkihler wird der Raumpegel in der Rampe

sowie die Abstrahlung aus der Offnung nach DIN 2571 berechnet und als Punktquelle modelliert. Es
resultiert ein Schallleistungspegel von 53.4 dB an der Fassade.

Emissionswerte Anlieferung und Rickkihler

Larmquelle Lwa | Kp ti KO K1 K2 K3 Lrwa
Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht Tag | Nacht

Rickkihler 53.4 0 720 | 720 - - 5 10 2 0 60.4 | 65.4
Anlieferung Migros 0 0 0 0 70.1 1 701
Anlieferung Denner 0 0 68.4 | -

Lwa A-bewertete Schallleistung der Larmquelle in dB(A)

ti durchschnittliche tagliche Dauer t; in Minuten

KO Betriebsdauerkorrektur 10 x log(ti/720) in dB(A)

K1 Pegelkorrektur fur die Art des Gerdusches in dB(A)

K2 Pegelkorrektur fur die Horbarkeit des Tongehalts (kein: 0, schwach: 2, deutlich: 4, stark: 6) in dB(A)

K3 Pegelkorrektur fur die Horbarkeit des Impulsgehalts (kein: 0, schwach: 2, deutlich: 4, stark: 6) in dB(A)

Lrwa A-bewertete Schalleistung auf Beurteilungsniveau in dB(A)

Gartenmann Engineering AG
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6.4. Strassenverkehr

Durch den Neubau der Wohnungen entsteht ein Mehrverkehr im umliegenden Strassennetz. Dieser
darf nicht dazu fihren, dass neu der Immissionsgrenzwert Uberschritten wird. Samtliche Strassen lie-
gen in der Tempo 30 Zone.

Die von der Firma Rapp ermittelten neuen DTV wurden auf den stiindlichen Verkehr umgelegt und den
Strassen im Cadna Modell hinterlegt:

Strasse Fz/Stunde Schwerverkehrsanteil
Tag | Nacht| Tag Nacht
Reichensteinerstrasse 73.1 1 9.6 4.0% 5.2%
Stockackerstrasse 274 | 3.6 4.1% 0.0%
Bruderholzstrasse Ost | 22.1 | 3.0 4.0% 0.0%
Bruderholzstrasse West | 77.4 | 10.3 4.0% 0.0%
Schonenbachstrasse 216.4| 28.9 4.0% 4.3%
Lachenweg 9.5 1.4 3.9% 0.0%
Mischelistrasse 7.7 1.1 4.1% 0.0%
Im Lerchengarten 223 |29 3.9% 0.0%
7. Immissionsberechnung

Die Immissionsberechnung fir die Tiefgarage wurde mit Hilfe eines Excel-Blattes vorgenommen. Die
Auswirkungen der Anlieferung, der Riickkihlanlage sowie die Immissionen aus dem Strassenverkehr
wurden mit Hilfe eines Cadna Modells berechnet. Basis bildete das Modell des Kantons Basel-Land fiir
den Strassenldrmkataster. Die Immissionen aus der Cadna Berechnung und der Excel Berechnungen
wurden addiert.

8. Resultate / Beurteilung

8.1. Beurteilung Industrie- und Gewerbelarm

Die Berechnung und Bewertung der Industrie- und Gewerbelarmimmission konnen wie folgt beurteilt
werden:

P Beurteilungspegel Lr 2 Planungswerte Beurteilung
Immissionspunkt [dB(A]] dB(A]]

tags nachts tags nachts
Bruderholzstrasse | 46 38 55 45 - eingehalten!
26
Mischelistrasse 65 | 39 29 55 45 - eingehalten!

1 Die Belastungsgrenzwerte gelten als eingehalten, wenn der Beurteilungspegel den Grenzwert nicht Uberschreitet.

Die Berechnungen haben gezeigt, dass die Belastungsgrenzwerte bei den massgebenden Beurtei-
lungspunkten eingehalten werden kdnnen.

Gartenmann Engineering AG
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8.2. Beurteilung Strassenverkehrslarm

Eine Betrachtung der Immissionen aus dem Strassenverkehr Uber Hausbeurteilungen zeigt, dass an
allen umliegenden Liegenschaften die Immissionsgrenzwerte eingehalten werden.

o M~

Gartenmann Engineering AG
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Maksut Memis Priska Pliss
dipl. Ingenieur FH MAS Raumplanung ETH

T0615210217
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Beilagen

Emissionsberechnung der Einstellhalle nach VSS
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Immissionspunkt:

Larmimmissionen von Parkierungsanlagen nach VSS 40 578

Auftrag
Objekt

Quartierplan Mischeli

Mischeli Center Reinach

Mischelistrasse 65

Zufahrt (VSS 40 578, Kapitel 11.4 bzw. 12.1)

Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |L&nge |Steigung [Zuschl. Lwzu Abstand
platze  |pro Stellplatz und hjpro h, alle wert Zufahrt i Steigung 49 +10*Ig(M) + dgR
Stellplatze GW 1Zu di 10*1g(l,) + d;
tags nachts |tags nachts tags nachts
Stk./h  |Stk./h  |Stk/h |Stk./h  |dB(A) m % dB(A) Stk./h  |Stk/h |m
1 |Gewerbe 1 29.00 29.00 0.00 49.0 8.2 0 0.0 72.8 22.0
2 |wohnen 58 0.04 0.02 2.32 0.87 49.0 8.2 0 0.0 61.8 575 22.0
Adgiv Dy D, Avar Li K1 K2 K3 Lr,i
tags nachts  tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Gewerbe -37.8 3 0 0 38.0 0 5 0 0 38.0
2 |Wohnen -37.8 3 0 0 27.0 22.7 0 5 0 0 27.0 21.7
Total Lizu 38.3 22.7 [ 38.3 27.7
Tiefgarage-Einfahrt, geschlossene Rampe (VSS 40 578, Kapitel 12.3)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |Flache |Ausklei- Lw,gr Abstand
platze pro Stellplatz und hjpro h wert Offnung [dung ab 50 + 10*Ig(M) + dgR
GW FGO Portal da 10*la(Fea) +d
tags nachts |tags nachts 10m tags nachts
Stk./h  |Stk./h  |Stk/h  |Stk./h  |dB(A) m2 dB(A) Stk./h  |Stk/h |m
1 |Wohnen 78 0.04 0.02 3.12 117 50.0 11.0 -6 59.4 55.1 27.0
2 |Gewerbe 1 29.00 0.00 29.00 0.00 50.0 11.0 -6 69.0 27.0
Adiv Dy D; D, Abar Ligr K1 K2 K3 Lr,i
(dRm) (dFaS)
0° tags nachts  tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Wohnen -39.6 3 0 0 22.8 185 0 5 0 0 22.8 235
2 |Gewerbe -39.6 3 0 0 32.4 0 5 0 0 32.4
Ligr 32.9 185 Lrgr 32.9 235
Gesamttotal 39.4 241 39.4 29.1
Beurteilungspegel 39 29
Planungswert 60 50
Gartenmann Engineering AG
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Immissionspunkt:

Larmimmissionen von Parkierungsanlagen nach VSS 40 578

Auftrag
Objekt

Quartierplan Mischeli

Mischeli Center Reinach

Bruderholzstrasse 26 Reinach

Zufahrt (VSS 40 578, Kapitel 11.4 bzw. 12.1)

Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |L&nge |Steigung [Zuschl. Lwzu Abstand
platze  |pro Stellplatz und hjpro h, alle wert Zufahrt i Steigung 49 + 10*Ig(M) + dgR
Stellplatze GW 1Zu di 10%1g(1z,) + d;
tags nachts |tags nachts tags nachts
Stk./h  |Stk./h  |Stk/h |Stk./h  |dB(A) m % dB(A) Stk./h  |Stk/h |m
1 |Gewerbe 1 29.00 29.00 0.00 49.0 8.2 0 0.0 72.8 25.0
2 |Wohnen 58 0.04 0.02 2.32 0.87 49.0 8.2 0 0.0 61.8 575 25.0
Adgiv Dy D, Avar Li K1 K2 K3 Lr,i
tags nachts  tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Gewerbe -39 3 0 0 36.8 0 5 0 0 36.8
2 |Wohnen -39 3 0 0 25.8 215 0 5 0 0 25.8 26.5
Total Lizu 37.1 215 [ 37.1 26.5
Tiefgarage-Einfahrt, geschlossene Rampe (VSS 40 578, Kapitel 12.3)
Stell- Bewegungen Verkehrsmenge M |Grund- |Flache |Ausklei- Lw,gr Abstand
platze pro Stellplatz und hjpro h wert Offnung [dung ab 50 + 10*Ig(M) + dgR
GW FGO Portal da 10*la(Fea) +d
tags nachts |tags nachts 10m tags nachts
Stk./h  |Stk./h  |Stk/h  |Stk./h  |dB(A) m2 dB(A) Stk./h  |Stk/h |m
1 |Wohnen 78 0.04 0.02 3.12 117 50.0 11.0 -6 59.4 55.1 27.0
2 |Gewerbe 1 29.00 0.00 29.00 0.00 50.0 11.0 -6 69.0 27.0
Adiv Dy D; D, Abar Ligr K1 K2 K3 Lr,i
(dRm) (dFaS)
31° tags nachts  tags nachts tags nachts
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Wohnen -39.6 3 -4 0 18.8 145 0 5 0 0 18.8 19.5
2 |Gewerbe -39.6 3 -4 0 28.4 0 5 0 0 28.4
Ligr 28.9 14.5 Lrgr 28.9 19.5
Gesamttotal 37.7 22.3 37.7 27.3
Beurteilungspegel 38 27
Planungswert 60 50
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